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Den 21. december 2008 modtog vor forening med posten udkast til
"Trafikssikkerhedplan 2009-2012 for Slagelse kommune”.

VOR FORENINGS INPUT TIL PLANEN

Vi formoder planudkastet er tilsendt vor forening, fordi vi den 19.
juni 2008 indsendte en Trafiksikkerhedsrapport udarbejdet af vor forenings
trafikssikkerhedsgruppe. Derfor har man sikkert haft den opfattelse, at vi var
interesserede. Det er vi bestemt og ogsa engagerede.

Denne 38-siders rapport har formentlig veeret forelagt Slagelse kommunes
trafiksikkerhedsudvalg, men vi er uden respons herpa.

Vi havde udbedt os en tilbagemelding om vore gnsker og forslag. Vi er jo ogsa
et lokalrad, der gerne vil informere borgerne om hvad der sker - eller ikke sker -
pa det trafiksikkhedsmaessige omrade.

Vor forening har endvidere indsendt en Stirapport udarbejdet af vor
forenings deltagere i Agende-21 Borgerforums Natur- og Miljggruppe i Korsgr
fredag den 23. januar 20009.

Denne 25-siders rapport, skal ligeledes betragtes som en del af vort
hgringssvar. Dette fordi gang- og cykelstier, der kan bringe borgerne (seldre
som unge) trafiksikkerhedsmeessigt forsvarligt frem, indgar som en af
malsaetningerne i planudkastet.

Stisystemer er et vaesentligt element til en trafiksikkerhedsplan. Stisystemer
kan foruden at give borgerne naturoplevelser ofte veere et vaesentligt bedre
valg end kostbare trafiksikkerhedsmeaessige Igsninger pa det offentlige
trafikvejnet, der skal forsgge at sikre de svage trafikanter.

Stisystemer giver naturindtryk, sund motion, tryghed og sikkerhed og en
masse oplevelser. Noget tyder pa at stisystemerne indarbejdes i den
kommende Kommuneplan, men de harer vel ogsa til i en trafiksikkerhedsplan.

Cykelstier i landomrader medfgrer en markant nedgang i antallet af
ulykker med cykler og knallerter og i alvorligheden af dem.

KOMMISSIONEN ANBEFALER ETABLERING AF CYKELSTIER LANGS VEJE | ABENT LAND

Der etableres cykelstier langs veje i &bent land.

ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

EFFEKT:

BAGGRUND: Cykel- og knallert-30-ulykker pa veje i abent land uden cykelstier kan pavirkes.

Andre typer ulykker vil formentligt ogsa blive pavirket. F.eks. far fodgeengere et mere sikkert
gangareal, og bilister far en udvidet sikkerhedszone uden faste genstande og skraningsanlaeg. Der er
dog ingen klar dokumentation for disse gvrige ulykker specifikt for veje i abent land.

Cykelstier i landomrader medfarer en markant nedgang i antallet af ulykker med cykler og knallerter
og i alvorligheden af dem.

Endelig har vor forening (som ogsa varetager Tarnborgs
lokalradsfunktioner) taget initiativ til - og i samarbejde med Slagelse kommune,
afholdt et offentligt mgde om trafiksaneringen pa Halsebyvej. Mgdet blev
afholdt p& Tarnborg Skole, mandag den 29. september 2008. Omkring 60
interesserede borgere gav fremmgde. Borgergnsker fra dette mgde vil indga i
vort hgringssvar.




Kommunens engagement i
trafiksikkerhedsarbejdet er

vigtigt for at kunne inddrage og

engagere borgerne i trafiksikkerhedsspgrgsmal

Det er kommunen, der som lokal vejmyndighed kan sikre den direkte dialog med borgerne om
trafiksikkerhed. Derfor er kommunens engagement i trafiksikkerhedsarbejdet vigtigt for at kunne
inddrage og engagere borgerne i trafiksikkerhedsspargsmal. Det er grundlaget for en styrkelse af den
forebyggende indsats, at kommunalreformen har skabt feerre, men starre kommuner. Der kan bedre
sikres sammenheeng i lasningerne med geografisk og befolkningsmaessigt starre enheder. Stgrre
kommuner kan bedre sikre de ressourcer og kompetencer, der kraeves for at kunne lgfte opgaverne.
Det kreever fornyet og styrket fokus at lgfte opgaverne effektivt.

BAGGRUNDSMATERIALE FOR PLANUDKASTET

Planudkastet er sendt i offentlig hgring af Teknisk udvalg til den 30. januar 2009.

Vi synes i vor forening, at det er en meget kort frist der gives os - som borgere i
kommunen - til, at fa gennemlaest, gennemdrgftet og udarbejdet et hgringssvar. Vi
skal jo - ligesom alle andre - holde julefred og nytarshallgj. S& er vi endvidere en hel
gruppe, der skal samles.

Det fremgar af udkastet, at dette - blandt andre dokumenter - bygger pa 3
baggrundsrapporter:

. Skolevejanalyse fra august 2008
. Utryghedsanalyse fra august 2008
. Statusrapport uheld fra august 2008

Disse rapporter har ikke veeret tilgeengelige pa Slagelse kommunes hjemmeside og
er derfor ikke anvendt i forbindelse med vor forenings hgringssvar.

Hgringsperioden har ogsa veeret for kort til at indhente dette materiale og gennemga
det.

Trafiksikkerhedsplanen skal aflgse:

" Gl. Slagelse Kommunes Trafiksikkerhedsplan fra 2003
= Gl. Korsgr Kommunes Trafik- og Miljghandlingsplan fra 1995
" Vestsjeellands Amts Vejplan 2003-2012 for det tidligere amtsvejnet,

hvori trafiksikkerhedsfremmende tiltag indgik. (Slagelse kommune
har overtaget 134 km tidligere amtsveje)

. Skeelskgr og Hashgj kommuner havde ikke udarbejdet
trafiksikkerhedsplaner.

Disse planer har heller ikke veeret tilgaengelige pa Slagelse kommunes hjemmeside
og er derfor ikke anvendt i forbindelse med vor forenings hgringssvar.




Hgringsperioden har ogsa veeret for kort til at indhente dette materiale og gennemga
det

Det fremgar af udkastet, at skolevejsanalysen er foretaget blandt 3000 skoleelever
pa 25 udvalgte skoler i Slagelse kommune, men ikke alle. Den er derfor ikke
repraesentativ for hele kommunen.

Vi kan se, at skolen i vort daekningsomrade (GI. Tarnborg kommune far 1. april 1970)
- nemlig Tarnborg Skole - indgér i analysen. Skolen har elever fra et stgrre
deekningsomrade - specielt fra Korsgr by og disse elever har ikke de mest trafiksikre
skoleveje.

Det er endvidere oplyst, at der er foretaget en internet baseret
spgrgeskemaundersggelse og 1009 borgere har besvaret denne (hvor mange er
gengangere fra skoleundersggelsen?). Undersggelsen har haft til hensigt at
klarleegge hvor borgerne faler sig utrygge og at fa udpeget disse steder (HOT-
SPOTYS). Vi har selv afprgvet denne spgrgeskemaundersggelse. Den led af en
alvorlig mangel. Det var meget tidskraevende og besveerligt, at indberette flere
forhold.

Vi ser det ogsa som en mangel, at der ikke foretaget nogen
spgrgeskemaundersggelse blandt seldre medborgere. Handicappede og aldres
problemer i trafikken er overhovedet ikke undersggt eller sggt belyst. Der kunne
have veeret foretaget undersggelser pA kommunens aktivitetscentre.

Endelig indgar i planudkastet tidligere borgerhenvendelser om emnet. Formentlig
ogsa vor forenings.

OVERORDNEDE BETRAGTNINGER OM PLANUDKASTET

En stor del af kortmaterialet er med en sa lille detaljeringsgrad, at det stort set er
uleeseligt. Det ser flot ud, men er uanvendeligt.

Det er dog lykkedes os, ved at downloade planudkastet fra Slagelse kommunes
hjemmeside og forstarre siderne ved hjeelp af et computer-program, at tyde disse
sadan nogenlunde.

Planudkastet — for sa vidt angar Tarnborg omradet — synes umiddelbart, at indeholde
en del fejl. Her er eksempelvis indtegnet et par stier, som ikke eksisterer eller er
nedlagt (lees vor stirapport). Det geelder stien fra Tarnborg kirke til Hulby og stien fra
@rnumvej til Lerbakken. De er markerede med radt pa kortene.

Et par trafikteellingsresultater er tilsyneladende placeret forkert. Det ser ud til at to
teellinger er ombyttet. Vi tror det skyldes, at det formentlig er et konsulentfirma, der
har staet for udarbejdelse af planen og ikke de ansatte med lokalkendskab.

Vi havde meget gerne set, at der havde veeret lavet trafikteellinger pa Rgdhgjvej i
begge ender. Pa Malkevej ved Halsebyvej, ved krydset Maelkevej/Stibjergvej, ved
krydset Agervej/Frglundevej, flere steder pa Halsebyvej (Marsk Stigsvej/Halsebyvej,
Halsebyvej/Meelkevej, Halsebyvej/Radhgijvej) og endelig pa Stibjergvej ved
Violvejskvarteret, Tarnborgvej efter Korsgr Station mod Stibjergve;.

Kender man ikke trafikbelastningen pa streekningerne - i form af fordelingen at lette
og tunge karetgjer og karsel med landbrugsredskaber — gennemsnitlig hastighed pa
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streekningerne og sa videre - mangler man et vigtigt planleegningsveerktgj. Sadant
maleudstyr passer stort set sig selv og skal kun opsaettes, nedtages og afleeses.

Vi har downloadet to stk. trafikteellingsrapporter. Det er ikke det store antal teellinger,
der har veeret i vort omrade. Derfor efterlyser vi flere.

Planudkastet indeholder en masse teknisk stof — som kan veere interessant og
spaendende laesning for vejingenigrer (og ogsa for os), men gar planudkastet
uoverskueligt og omfangsrigt.

Vi savner referencer til Justitsministeriets Trafiksikkerhedskommissions
anbefalinger pa trafiksikkerhedsomradet, som anvist og beskrevet i rapporten:

MOD NYE MAL 2001-2012 « 7. MAJ 2007
REVISION AF STRATEGIER OG INDSATSER

Eller sagt med andre ord: Vi finder det ikke hensigtsmaessigt, at udforme sine egne
kommunale strategier og indsatser, nar tingene allerede findes beskrevet. Vi har
derfor indsat kommissionens anbefalinger i rammer pa relevante steder i teksten, for
at underbygge vor argumentation pa saglig vis. Der er jo ingen grund til, at finde pa
nye formuleringer og vurderinger. Dette er sagkundskaben der taler.

Det havde veeret seerdeles relevant, at fa oplyst - omkring de registrerede trafikuheld
hos politiet og p& skadestuerne - hvilken materiel skade og hvilken personskade, der
var konstateret og hvilken vurdering der var af, i hvilket omfang trafikale forhold,
havde veeret arsag til uheldet og sa videre. Det er jo ikke ligegyldigt, om et trafikuheld
pa Meelkevej skyldes darlige oversigtforhold eller for megen indtagelse af alkohol i
stedet for sund maelk.

KOMMISSIONEN ANBEFALER UDVIDET ULYKKESSTATISTIK MED SKADESTUEDATA
Statistikken, der i dag alene er baseret pa indberetninger fra politiet, udvides med oplysninger

om alle trafikskadede personer, som har veeret omkring en skadestue. Oplysningerne

skal stedfeestes pa skadestuen og kobles til den nuvaerende ulykkesstatistik via Sundhedsstyrelsens
Landspatientregister. Sa kan bl.a. sortpletarbejdet blive forbedret med oplysninger

om iseer cyklister og fodgeengere, der ikke registreres i den officielle statistik i dag.

ANSVARLIG: Indenrigs- og Sundhedsministeriet

BAGGRUND: Lgsningen er at satse pa en kobling af sygehusdata og politidata, der er baseret

pa CPR-numre i tilknytning til Landspatientregisteret, LPR. Det er i forvejen i dette register,
sygehusene skal indberette oplysninger om trafikulykker, der er registreret pa skadestuerne. Derefter
skal der ske en overfarsel til ulykkesstatistikken til Vejdirektoratet. For at fa det fulde udbytte af de
lokalt registrerede informationer, f.eks. koordinater og andre stedoplysninger, kreeves en tilpasning
af LPR, der er baseret pa den opnaede enighed om et feelles datagrundlag samt udveksling og
sammenkobling af data.

Vi laeser planudkastet sadan, at man pa grundlag af dette alene fastsaetter en
handlingsplan for 30 udvalgte lokaliteter — hvoraf 10 er seerligt udvalgte - men ikke for
en reekke indsatsomrader, selv om disse beskrives.

Vi haber sandelig ikke dette bliver resultatet. Dette indebzerer nemlig, at disse 10
lokaliteter prioriteres hgjest og er der flere penge til radighed, sa inddrages i naeste
omgang nogle af de neeste resterende 20 udvalgte lokaliteter og herefter kommer sa
— pa sidstepladsen - omradeindsatsen i form af:

e Sikre skoleveje
e Unges trafiksikkerhed (18-24 ar)
e Forbedring af fysiske forhold p& udvalgte veje




e Tryghed
e Kampagne om spirituskgrsel og hgj hastighed
e Hastigheds- og stiruteplanlaegning

Disse omradeindsatser er der ikke udarbejdet handlingsplaner for. Zldre og
handicappede er ikke omtalt, som indsatsomrade.

Tarnborg er et landomrade og vil derfor ikke indga i de udpegede lokaliteter. Derfor
er det vigtigt for os, at vort omrade ikke bliver overset og prioriteret lavt. Det oplevede
vi tidligere i Korsgr kommunes tid, hvor borgerne i vort omrade og Vemmelev blev
glemt af politikerne, der alene havde Korsgr by i tankerne.

Det nytter — efter vor opfattelse — ikke med en handlingsplan, der kun indeholder
bredt favnende positive mal i form af hensigtserklaeringer, men pa den anden side
ikke bliver konkrete og forteeller om omradeindsatsens reelle indhold:

v" Hvor der ikke helt preecist siges hvor (med stedangivelse), der skal ske
noget.

v' Hvor det ikke udtrykkes klart, hvad der skal ske.

v" Hvor det ikke afseettes den ngdvendige gkonomiske ramme til hvert
projekt.

v" Hvor der ikke fastseettes en konkret tidsplan for tiltagene indenfor
tidsrammen 2009-2012.

v ... ellers bliver en sddan handlingsplan ikke et operativt styringsredskab,

I men kun et tomt politisk gnske - eller en bred hensigtserklaering med for

"megen elastik i”. Nok er det valgar i 2009, men alligevel! Varm luft luner

I lidt, men giver jo ingen andringer i de faktiske forhold. I

Vi kan ikke se nogen formuleret trafikpolitik. Det er efter vor mening en klar
mangel.

KOMMISSIONEN ANBEFALER KOMMUNALE TRAFIKPOLITIKKER

Alle kommuner skal i deres trafiksikkerhedsplan have en formuleret trafikpolitik, som bl.a.

omfatter sikre forhold pa vejene til og fra skolerne.

ANSVARLIGE: Kommuner

EFFEKT:

BAGGRUND: Det kommunale forvaltningsansvar over for faerdselsundervisning og sikker
skolevej skal preeciseres i en overordnet kommunal trafikpolitik. Den skal udover
trafiksikkerhedsplanen ogsa danne ramme om kommunens og de kommunale skolers og institutioners
mal og midler pa trafiksikkerhedsomradet.

Det er kommunens ansvar at sikre, at skolerne lever op til undervisningspligten i feerdselsleere. Og
det er skolernes opgave at konkretisere politikken pa det lokale plan.

Vi savner ogsa trafiksikkerhedsudvalgets og specielt politiets anbefalinger. Vi
opfatter det sadan, at udvalgets medlemmer ma veere tovholdere og primus motor i,
at fa udarbejdet en effektiv handlingsplan og en trafiksikkerhedspolitik for Slagelse
kommune. Det er vel dette udvalgs medlemmer, der i sidste ende skal fgre planen ud
i livet.

Politiets tilstedeveerelse har
ajeblikkelig virkning pa karslen og
adfzerden pa en given straekning.

KOMMISSIONEN ANBEFALER INTENSIV KONTROL AF FARTEN PA VEJE
UDEN FOR BYZONE
Den intensive kontrol af farten opretholdes uden for byzone szerligt pa ulykkesbelastede




straekninger og tidspunkter.

ANSVARLIG: Rigspolitiet

EFFEKT:

BAGGRUND: To tredjedele af alle trafikdrab sker uden for byerne. Ud over den generelle

indsats er der séledes behov for en massiv indsats pa de steder, hvor de alvorlige ulykker sker.
Politiets tilstedeveerelse har gjeblikkelig virkning pa karslen og adfserden pa en given straekning.
Hyppige og mere intensive politikontroller uden for byzone vil derfor medvirke til at nedsaette omfanget
af ulykker som falge af for hgj fart, karsel i pavirket tilstand, manglende selebrug osv.

Vi mangler ogsa planer for, hvorledes Slagelse kommunes virksomheder bliver
involveret og far muligheden for at blive "trafiksikre virksomheder” og far sat
trafiksikkerhed pa dagsordenen. Her er jo ansatte, der karer til og fra arbejde eller
udfgrer professionel erhvervskarsel som erhvervschauffgrer. Det kunne passende
veere en del af virksomhedernes sociale ansvar. Hvad er planen for Slagelse
kommunes egne ansatte — skal de involveres?

KOMMISSIONEN ANBEFALER LOKAL TRAFIKSIKKERHEDSINDSATS

Det er vigtigt, at kommunerne:

« etablerer et faerdselssikkerhedsudvalg

« udarbejder en trafiksikkerhedshandlingsplan

- afsaetter et arligt budget til trafiksikkerhedsarbejdet.

ANSVARLIGE: Kommuner

EFFEKT:

BAGGRUND: Kommunerne spiller en seerlig rolle blandt de aktarer, der samlet skal bidrage til
at opfylde handlingsplanens malsaetninger. Starstedelen af det samlede trafikarbejde sker pa de
kommunale veje, og den overvejende del af ulykkerne sker her. Det giver de nye store kommuner en
seerlig forpligtelse til aktivt at forebygge trafikulykker.

Vi skal ogsa henlede opmaerksomheden pa, at vi finder det er en mangel, at den
kollektive trafik ikke er med i handlingsplanen. En omlaegning af trafikmgnsteret fra
biler til jernbane og busser kunne i veesentlig grad forbedre trafiksikkeheden. Vi s&
meget gerne, at der blev indfart telebusser i vort omrade og en udvidelse af
kareplanstiderne for busrute 35 — specielt med hensyn til at fa indfart timedrift pa
lgrdage og sgndage og udvidelse af de sene afgange.

Vi finder ogsa det er en mangel ved trafiksikkerhedsplanen, at der ikke allerede er
udarbejdet en tilgeengelighedsplan for seldre og handicappede.

Endelig finder vi, at det er en vaesentlig mangel, at planen kun opdateres hvert 4. ar.
Vi finder det ikke tilfredsstillende, at der ikke er tale om en Igbende proces og at
denne plan skal geelde for de kommende ar.

Trafiksikkerhedsplanen forventes at indgd i den arlige budgetleegning, sa der sikres
midler til trafiksikkerhedsprojekter. Kommunen arbejder jo med budgetlaegning for
flere ar frem. Derfor burde der allerede nu og for de kommende ar have veaeret afsat
midler til at planen kan realiseres.

Vi er heller ikke tilfredse med at der skal ske en prioritering af de trafikale problemer,
der skal lgses. Som der er lagt op til — sddan leeser vi planudkastet — vil nogle fa
problemer fa farste prioritet. Disse prioriteter vil ligge i de store byer Slagelse, Korsgr
og Skaelskar. Dette fremgar klart af bilagsiderne til planen. Dette indebeerer for os
at se, at vort omrades problemer kan blive udskudt med den ene 4-ars plan
efter den anden.

Slagelse kommune er en stor kommune med et samlet areal pa 570 kvadratkilometer
og 77.000 indbyggere. Der allerede vedtaget lokalplaner, der efter vor vurdering vil
dreene trafikssikkerhedsprojekternes gkonomi i forbindelse med sikring af




infrastrukturen i planlagte byudviklingsarealer og erhvervsomrader. Teenk blot pa
hvad anlaegget af betonelementfabrikken i Vemmelev vil dreene trafikkassen
med, nar de gstvendte ramper ved afkgrsel 41 skal fares ud i livet. Det er jo
ikke kun ramperne, men ogsa udbygning af vejbroerne over motorvej og
jernbane samt sikring af trafikanterne pa Bildsgvej der vil koste mange
millioner kroner. Det samme geelder — for at naevne et eksempel — bebyggelsen
pa de tidligere bilfeergearealer i Halsskov Faergehavn. Disse kreaever ogsa
infrastruktur, der vil ggre sit indhug i pengekassen.

TILFGJELSER TIL TIDLIGERE INDSENDT MATERIALE

Det fremgik af borgermgdet omkring trafiksaneringen pa Halsebyvej, at man ikke
finder lgsningen vidtgaende nok. Det er en kendsgerning, at man politisk valgte end
betydeligt ringere Igsning end den der blev anbefalet af konsulentfirmaet.

Det er ligeledes et faktum, at dette trafiksaneringsprojekt blev koblet sammen med
en nagdvendig reparation af en stgttemur pa straekningen, der var blevet udskudt. Det
lyder selvfglgelig bedre at sige 5 millioner kroner - end 3 millioner kroner til
trafiksanering og 2 millioner kroner til stattemur.

Det er for os uforstaeligt, at nar denne "@amme ta” pa skolevejen skal helbredes, sa
bliver det kun til kvaksalveri. En lappelgsning pa et konkret trafikalt problem.

Der er to ting, der bliver papeget. For det fagrste, at cykelstien ikke fgres frem ad
Halsebyvej fra @rnumvej i begge vejsider, men ophgrer udfor Mageve;j.

Herved skal cyklende pa dette sted krydse vejbanen. Cykelstien bar fgres helt frem
til og forbi Meelkevejskrydset.

For det andet bar krydset Meaelkevej/Halsebyvej reguleres med trafiklys eller
rundkarsel. En deltager pa madet fortalte, at han havde pakart en cyklist i dette
umulige kryds — heldigvis uden alvorlig personskade. Da vor gruppe var ude
for at lave fotodokumentation oplevede vi, at en cyklist fra hgjre og en bilist var
ved at terne sammen. Dette fremgar af vor trafiksikkerhedsrapport.

Vi vil anbefale cykelsti i begge vejsider gennem krydset og trafiklys eller rundkgrsel.

Ulykker i kryds er skyld i omkring
en tredjedel af alle draebte og
alvorligt tilskadekomne.

KOMMISSIONEN ANBEFALER OMBYGNING AF VEJKRYDS OG ETABLERING

AF RUNDK@RSLER

Vejkryds ombygges fortsat, og rundkarsler etableres.

ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

EFFEKT:

BAGGRUND: Ulykker i kryds er skyld i omkring en tredjedel af alle dreebte og alvorligt
tilskadekomne. Der er stor forskel pa krydsene, pa typerne af ulykker og pa de mange kendte
indsatser.

Men der er ogsa stor erfaring med og viden om indsatserne og deres virkning og omkostninger.
En reekke vejkryds forudseettes ombygget, selv om de ikke er udpegede som sorte pletter.

Vi finder det ikke hensigtsmaessigt, at en del af byradets medlemmer i et udvalg kan
reducere en optimal lgsning. Dette fordi - det er vor vurdering, at der ikke er tale om
at sikre optimal trafiksikkerhed, men alene gkonomiske overvejelser. Hvad skal man
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med et professionelt rAdgivningsfirmas anbefalinger, nar man alligevel ikke vil falge
disse.

Formalet er at gare nye og
ombyggede veje sa trafiksikre
som mulige, inden
anleegsarbejdet gar i gang, og
inden ulykkerne sker.

KOMMISSIONEN ANBEFALER TRAFIKSIKKERHEDSREVISION

Vejene optimeres sikkerhedsmaessigt gennem en systematisk og uafheengig trafiksikkerhedsvurdering
af vejprojekter og lokalplaner.

ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

EFFEKT:

BAGGRUND: Formalet er at ggre nye og ombyggede veje sa trafiksikre som mulige, inden
anleegsarbejdet gar i gang, og inden ulykkerne sker. Et betydeligt antal ulykker og personskader kan
undgas ved konsekvent at anvende trafiksikkerhedsrevision for at mindske risici ved nye vej- og
trafikanleeg. Alle projekter i 2007-2012 bgr gennemga denne procedure som led i projekteringen.
Det geelder bade stats- og kommuneveje. Trafiksikkerhedsrevision kan ogsa anvendes ved
vedligeholdelses- og ombygningsprojekter og lokalplanlaegning.

Der bgr anleegges cykelsti i begge vejsider pa hele Malkevej. Pa en del af
streekningen anvendes fortovet som cykelsti. Det at man seetter et skilt op om, at man
ma cykle pa fortovet gar jo ikke fortovet til en cykelsti.

Der bgr etableres overkgrsel i krydset Rgdhgjvej/Maelkevej og krydset
Stibjergvej/Meelkevej.

KOMMISSIONEN ANBEFALER ETABLERING AF OVERK@RSLER | VIGEPLIGTSREGULEREDE
KRYDS

Der etableres overkgrsler i vigepligtsregulerede kryds, hvor der er cykelsti op til krydset, men ikke
gennem krydset, og nar forholdene i gvrigt taler for det.

ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

EFFEKT:

BAGGRUND: De ulykker, der kan pavirkes, er i vigepligtsregulerede kryds med cykelsti op til
krydset, men ikke igennem det. Det vil ogsa geelde ulykker med cyklister, der kommer fra en sideve;
i vigepligtsregulerede kryds, hvor der ligeledes er en afbrudt cykelsti pa den overordnede ve;.

Trafikhastigheden bar begraenses til 40 km i timen fra Tarnborg idreetshal til
@drnumvej og fra Meelkevej fra Halsebyvej til Ahornvej og fra Maelkevej til Svenstrup
Strandvej. Dette bgr ske med en hastighedszone (r@dt pabudsskilt). Baggrunden er,
at disse straekninger er skoleveje. Det fremgar af planudkastet, at disse veje er
markeret som sadanne.

SKOLEB@RN KOMMISSIONEN ANBEFALER TRAFIKPOLITIK PA ALLE SKOLER

Alle skoler skal have en trafikpolitik, som er understgttet af kommunen og det lokale politi.
Trafikpolitikken skal opstille mal for bade faerdselsundervisning og sikker skoleve;.

ANSVARLIGE: Kommuner og skoler

EFFEKT:

BAGGRUND: En trafikpolitik kan hjeelpe skolen med at sikre en koordineret indsats pa
trafiksikkernedsomradet, fordi den bade skal forholde sig til skolevej, feerdselsundervisning, de voksne
som rollemodeller og samarbejdet med foreeldre, andre institutioner og myndigheder. Ressourcerne
udnyttes bedst, nar s& mange skoler som muligt udarbejder trafikpolitikker og arbejder malrettet

med trafiksikkerhed.

En trafikpolitik kan hjeelpe skolen med at sikre en koordineret
indsats pa trafiksikkerhedsomradet,

Der bar indfares hastighedszone pa hele Radhgjvej (radt pabudsskilt).




De trafikfarlige chikaner i form af kloakbetonrgr i cement fyldt med grus bar
erstattes af en anden ikke livsfarlig form for chikaner i form af indsnaevringer.
Det er vor forenings opfattelse af betonrgrene er ulovlige.

KOMMISSIONEN ANBEFALER RABATSANERING

Rabatkvaliteten forbedres pa veje i abent land.

ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

EFFEKT:

BAGGRUND: Formalet er at sikre rabatkvaliteten, dvs. dens baereevne, opspring og jeevnhed,

pa nuveerende statsveje i abent land, der ikke er motorveje. Ulykkesproblemerne tyder pa, at det ikke
er rabattens bredde, men i hgjere grad dens baereevne og en eventuel hgj kant, der har betydning
for trafiksikkerheden.

Et stort antal alvorlige ulykker udlgses af uhensigtsmaessig rabatudformning.

KOMMISSIONEN ANBEFALER FASTE GENSTANDE | VEJSIDEN

Der foretages en ulykkesundersggelse for at nedbringe antallet af farlige faste genstande

i vejsiden.

ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

EFFEKT: ved gennemfgrelse

BAGGRUND: Det skal sikres, at steder med faste genstande i vejsiden, som vejmyndigheden
har ansvaret for, har et lige s& lavt risikoniveau som tilstedende vejstreekninger. Det geelder f.eks.
lysmaster, vejskilte, vejtreeer og autoveern. En gennemgang af ulykkesstatistikken for 2006 viser,
at der iseer bar ggres noget ved vejtreeerne pa de tidligere amtsveje, idet 14 af i alt 24 blev draebt
mod vejtraeer pa tidligere amtsveje. Sikringen kan i mange tilfeelde klares ved at bruge eftergivelige
standere eller ved at flytte faste genstande uden for sikkerhedszonen.

Det er af vigtighed, at vejene afmaerkes med hvid reflekterende kantafmaerkning
og preester. Hele Tjeerebyvej er uhyre vanskelig at feerdes ad grundet manglende
vejafmeerkning. Det geelder iseer i taget vejr med nedsat sigtbarhed, idet vejbane og
rabat flyder sammen for gjet. Ved snelag ved man ikke, om man er pa vejen eller
udenfor denne.

Der er pa denne straekning sket alvorlige rabatulykker.

Det ovennaevnte forhold geelder ogsa hele Marsk Stigsvej. Isaer streekningen fra
Tarnborg kirke til Tarnholm, der lider under afslidt vejafmaerkning og mangel pa
"preester”. Udtrykket preester — for disse reflekterende stave — kommer af, at de viser
vejen, men ikke gar den ikke selv.

Vejmiljget skal veere simpelt og
entydigt, klart og forstaeligt,
synligt, leesbart og genkendeligt.
Trafikanter begar fejl, og derfor
skal der arbejdes for, at vejene
0g de naere omgivelser indrettes
sadan, at konsekvenserne — nar
ulykken indtrzeffer — bliver sa
begreensede som overhovedet
muligt.

SELVFORKLARENDE VEJE

Trafikanter har brug for information pa rette tid og sted for at kunne feerdes sikkert og effektivt.
Information kan komme fra vejens udformning, afmaerkning og omgivelser samt andre trafikanters
feerden. For lidt, for meget, utidig eller uforstaelig information giver anledning til problemer,
misforstaelser

og uhensigtsmaessig adfeerd. Vejmiljget skal vaere simpelt og entydigt, klart og forstaeligt,
synligt, laesbart og genkendeligt.

Der ma ikke opsta tvivl eller uklarhed om passende hastighedsniveau, vigepligtsforhold eller
medtrafikanternes

placering og faerden. Malet er at stimulere trafikanternes opmeaerksomhed og agtpagivenhed
s& meget, at alvorlige konflikter opdages. Den selvforklarende vej skal hjzelpe trafikanterne

til at f& en mere korrekt opfattelse af de risici, der er i trafikken. Det skal vaere naturligt "at kare
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efter forholdene”. Mange elementer i vejmiljget har indvirkning p&, hvor selvforklarende en vej er.
Samspillet mellem f.eks. afmeerkning, fysisk hastighedstilpasning, beplantning og vejbelysning kan
veere steerkt medvirkende.

TILGIVENDE VEJE

Det er menneskeligt at fejle. Trafikanter begar fejl, og derfor skal der arbejdes for, at vejene og de
naere omgivelser indrettes sadan, at konsekvenserne — nar ulykken indtreeffer — bliver s& begraensede
som overhovedet muligt. Det handler bl.a. om at fijerne overflgdige faste genstande, at tilpasse
afstanden

til faste genstande efter farten, at anvende pakarselsvenlige master og udstyr, at tildeekke

grofter, at udjsevne skraninger og at opsaette autoveern.

Det handler ogsa om, at hastighedsniveauet afpasses, sa konsekvenserne ved sammenstgd mellem
trafikanterne reduceres mest muligt. Hastighedsdifferentiering vil kunne medvirke til, at forskellige
kollisioner sasom frontal- og sidekollisioner mellem biler og kollisioner mellem blagde trafikanter og
biler s& vidt muligt kun foregar ved fart, hvor de involverede overlever.

Rodhgjvejskvarteret, Treekvarteret og Violvejskvarteret bar veere 30 km
hastighedszoner.

ULYKKER MED FOR H@J FART

KOMMISSIONEN ANBEFALER UNDERS@GELSE AF VIRKNING AF FARTGRANSE

PA 30 KM/T | BYKERNER

Der iveerksaettes en undersggelse af, hvilken trafiksikkerhnedsmeessig indvirkning, der kan

opnas ved en fartgreense pa 30 km/t i bykerner.

ANSVARLIG: Justitsministeriet

BAGGRUND: Der er grund til at tro, at den lavere fart vil have betydning for trafiksikkerheden.
Fodgaengere, der bliver ramt af en bil med 30 km/t har en risiko pa 5 ud af 100 for at blive draebt.
Er farten 50 km/t, er risikoen 40 ud af 100, dvs. otte gange sa stor.

Undersgagelse bgr omfatte, hvorvidt der er en malbar trafiksikkerhedsmaessig effekt, hvor der er lavere
fartgreenser i byomrader, herunder Holland, hvor man har haft forsgg med 30 km/t zoner.

Der bgr med hjemmel i Feerdselslovens § 94 og Miljgministeriets bekendtgarelse nr.
944 af 16.09.2004 om "miljgregulering af visse aktiviteter”, kapitel 4 § 16 indfares
reglement (pabud) om standsning og parkering af karetgjer med over 3,5 tons
egenveegt samt bestemmelser om, at adgangen til at lade motoren i holdende
motorkgretgjer veere i gang skal begreaenses.

Det med motoren harer dog ikke til i trafiksikkerhedsplanen, men bgr ogsa sta i et
standsnings- og parkeringsreglement. Sa dette er en opfordring til Teknisk
udvalg om at fa udfeerdiget sddanne regler. Lovhjemlen er der.

Der findes ganske vist et sakaldt "tomgangsreglement” og i faerdelsesloven en regel
om, at man ikke ma forlade et uaflast motorkgretgj og slet ikke med motoren i
tomgang. Det ville veere bedre, at fa lavet dette reglement.

Det er vor bestemte opfattelse, at parkerede lastbiler pa villaveje og i
beboelseskvarter udger en trafiksikkerhedsmaessig risiko for iseer gaende og
cyklende.

De fleste kommuner i landet har indfgrt sddanne regler. Det skal dog samtidig
papeges, at der sa samtidig skal anvises parkeringsarealer til lastbiler i omradet.

Vi mener at der er mulighed for parkering for enden af Ahornvej (eller mulighed for at
anlaegge parkeringsarealer for lastkgretgijer), der er ogsa muligheder pa
parkeringspladsen gst for Tarnborg Forsamlingshus og endelig pa parkeringspladsen
ved Brugsen i Svenstrup. Vedrarende parkerede lastbiler pa Radhgjvej kan vi ikke
umiddelbart anvise et parkeringsareal. Det kunne vi tidligere, men nu er hele det
naturbeskyttede omrade langs vejen jo blevet bebygget.
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Vi skal tilfgje, at oversigtsforholdende i vejkrydset Drosselvej/Rgdhgjvej ikke er
gode.

Vi skal ogsa nzevne oversigtsforholdende pa det sted hvor Halsebyvej deler sig
til Halsebyvej bag skolen og Marsk Stigsvej. Det er beplantningen pa stedet, der
hindrer udsynet.

Belysningsforholdene ved fodgeengerovergangen pa Malkevej ved Stibjergvej
efter vejbelysningen er blevet eendret. Her er ikke tilstraekkeligt oplyst ved
fodgeengerovergangen.

Belysningsforholdene i krydset Rgdhgjvej/Maelkevej. Her ville belysning af
krydset vejlede visuelt, at her er et kryds.

Der er ogsa for os blevet papeget darlige oversigtsforhold ved Kildebakkens
udmunding i Meelkevej (Her er placeret daginstitutionen KILDEBAKKEN).

KOMMISSIONEN ANBEFALER FORBEDRET VEJBELYSNING

Den eksisterende vejbelysning gennemgas og forbedres pa relevante vejstraekninger.
ANSVARLIGE: Vejdirektoratet og kommuner

EFFEKT:

BAGGRUND: Der etableres vejbelysning pa de mest trafikerede og ulykkesbelastede veje, hvor
der i dag ingen er. Studier har vist, at etablering af vejbelysning forebygger 64 pct. af dgdsulykkerne
i marke og 28 pct. af alle personskadeulykker i marke (Trafikksikkerhetshandbok, T@I, 1997).

KOMMISSIONEN ANBEFALER KOMMUNALE TRAFIKPOLITIKKER

Alle kommuner skal i deres trafiksikkerhedsplan have en formuleret trafikpolitik, som bl.a.

omfatter sikre forhold pa vejene til og fra skolerne.

ANSVARLIGE: Kommuner

EFFEKT:

BAGGRUND: Det kommunale forvaltningsansvar over for feerdselsundervisning og sikker
skolevej skal preeciseres i en overordnet kommunal trafikpolitik. Den skal udover
trafiksikkerhedsplanen ogsa danne ramme om kommunens og de kommunale skolers og institutioners
mal og midler pé trafiksikkerhedsomradet.

Det er kommunens ansvar at sikre, at skolerne lever op til undervisningspligten i feerdselsleere. Og
det er skolernes opgave at konkretisere politikken pa det lokale plan.

KOMMISSIONEN ANBEFALER TRAFIKSIKKERHEDSKONSULENTER PA

KOMMUNALT NIVEAU

Hver kommune med over 50.000 indbyggere opretter en trafiksikkerhedsfunktion.
ANSVARLIGE: Kommuner

EFFEKT:

BAGGRUND: | Arhus f.eks. er der ansat trafiksikkerhedskonsulenter, som arbejder p& at fremme
processerne med forbedring af trafiksikkerheden ved skoler og fritidsaktiviteter.

Vi anbefaler, at der etableres krydningsmuligheder af vejbanen for alle gaende
ved busstoppestederne i vort omrade.

Det geelder primaert busstoppestederne ved:
» Radhgjvej/drnumvej
* Radhgjvej/Meelkeve]
» Halsebyvej/Meelkevej
» Ahornvej/Frglundevej
= Magevej/Halsebyvej (nar trafiksaneringen pa Halsebyvej er gennemfart)

Langt de fleste skader pa
fodgeengere sker i byzoner.

Til gengeeld er graden af
skader langt hgjere i landzone.
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KOMMISSIONEN ANBEFALER FORBEDREDE KRYDSNINGSMULIG HEDER

FOR FODGANGERE

Der etableres flere og bedre krydsningsmuligheder pa straekninger mellem kryds fortrinsvis

i byzone og pa gader med fartgraense pa 40-60 km/t.

ANSVARLIGE: Kommuner

EFFEKT:

BAGGRUND: Langt de fleste skader pa fodgeengere sker i byzoner. Til gengeeld er graden af
skader langt hgjere i landzone. Indsatsen retter sig isaer mod byzone, fordi her er s mange
krydsende fodgaengere, at det er realistisk at malrette indsatsen med vejtekniske indsatser. Men det
geelder ogsa abent land, f.eks. ved busstoppesteder eller ved sti-krydsninger.

TIDLIGERE INDRAPPORTEREDE FORHOLD
Vor forening har tidligere gjort opmaerksom pa fglgende:

1. Hastighedsdeempende foranstaltninger pa Stibjervej — forkert placeret
chikane pa bakketop.

Anlaeg af cykelsti pa Stibjergve;.

Darlige oversigtsforhold i krydset Frglundevej/Agervej.

For hgje hastigheder i "Traekvarteret”.

Lukning af Banevej.

@nske om fortov og cykelsti pa Rgdhgjvej ved overdaekning af graften
og viderefgring af eksisterende cykelsti — eventuelt alene som fortov.
Det er legende bgrn pa vejbanen ved de nye andelsboliger, der
bekymrer omradets beboere.

7.  Farlige fartdeempende foranstaltninger pa Rgdhgjvej. Bar udskiftes med
anden og mere hensigtsmaessig form for fartdeempning. Betonrgr fyldt
med sten tilgiver ikke en pakgrsel ved et uheld.

Stillezoner i "Treekvarteret”, "Pipkvarteret” og "Violvejskvarteret”.

Darlige oversigtsforhold Halsebyvej/Mageve;.

0. Manglende kantstensafmeerkning (hgj kant) pa straekningen Halsebyve;j
ved svinget frem til krydset ved Marsk Stigsvej/Tjeerebyvej. Der mangler
ogsa vejsidemarkering samt "preester”.

11. Afskalning af den bla cykelstibemaling ved svinget pa Halsebyvej/Marsk

Stigsvej.

12. Manglende veern mod nedkarsel pa broen ved Korsgr station.

13. Manglende vaern mod nedkgrsel pa broen over banen pa Hgjbjergstien.

14. Manglende gstvendte ramper ved vestmotorvejsafkarsel 41. Efter
tilladelse til opfersel af en betonelementfabrik pa stedet, er det et krav
og en ngdvendighed. Det burde have veeret i orden inden tilladelsen til
fabrikken blev givet.

15. For korte ramper ved vestmotorvejsafkgrsel 42 (Korsgar), 41 (Tjeereby) og
40 (Vemmelev). Ligeledes mangler der krybespor (ngdspor) pa denne
del af motorvejen. Der mangler ogsa sikring mod spggelsesbilister ved
disse ramper.

16. Vandansamling pad @rnumvej umiddelbart far Ra@dhgjvej med risiko for
akvaplaning og udskriden ved isdannelse.

17. Refleksioner af forlygtelys fra busstoppestedet pd @rnumvej umiddelbart
for Rodhgjve).

18. Manglende varsel af bump pa Halsebyve;.

19. Darlige oversigtsforhold i krydset Meelkevej/Halsebyve;.

20. Livsfarlig dobbeltrettet cykelsti gennem krydset
Maelkevej/Halsebyvej. Dette er omradets hovedproblem.

21. Darlige oversigtforhold ved Violvejkvarterets udmunding i Stibjergvej. Et
spejl er "falsk tryghed”.
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22. Fortov pa Maelkevej pa streekningen fra Rgdhgjvej til Halsebyvej
benyttes som cykelsti.

23. Der mangler et stykke cykelsti pA @rnumvejs sydlige side umiddelbart far
Radhgjvej.

Det var vort hgringssvar. Haber vore gnsker bliver indarbejdet i konkrete
handlingsplaner.

Vi gnsker ogsa en dialog om vore forslag, idéer og gnsker med de ansvarlige. Det er
jo rart at vide, om man er blevet afvist og pa hvilket grundlag - eller om man blot er
blevet ignoreret.

| modsat fald er det vanskeligt, at patage sig en del af ansvaret. Vi har efter bedste
evne involveret og engageret os i, at fa sat trafiksikkerheden pa dagsordenen i vort
omrade.

Lad os habe pa en plan, der kan blive folkeligt feelleseje.

Med venlig hilsen

Pa trafiksikkerhedsgruppens (Bent, Annitta, Willy, Inge-Lis og Poul Otto) — en del
borgere i vort omrade og bestyrelsens vegne

Bent L. Christensen Poul Otto Seidel
Leder af trafiksikkerhedsgruppen Formand

Der findes tre simple handlinger,
som har helt afggrende betydning
for trafiksikkernheden.

Danmark kunne spare mindst 100 dreebte om aret, hvis

alle trafikanter med ét besluttede at:
overholde fartgreenserne,
kare uden alkohol i blodet og
bruge sele hver gang, ogsa pa bagsaedet.

... 0g sa koster det ikke penge
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